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Motor vehicle has connecting points on separate front structure and on body 
to enable front structure to be mounted on body by joining it to body in 
vertical direction 
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Abstract of DE1 001 6883 



The vehicle has a separate front structure (2) 
and a body (1 1 ) connected to the front 
structure. Connecting points (13a,..;14a,..) on 
the front structure and on the body enable the 
front structure to be mounted on the body by 
joining it to the body in the vertical direction. 
The front structure can be made of the same 
material as the body or of or a different 
material. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kraftfahrzeug 

@ Es ist bereits bekannt, dass ein Vorderbau an einer Ka- 
rosserie integriert ist. Dies hat den Nachteil, dass der Bau- 
raum zwischen der Karosserie und dem Vorderbau fest- 
gelegt ist. Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug 
zu schaffen, dessen Bauweise im Bereich des Vorderbaus 
veranderbar ist. 

Dies wird dadurch erreicht, dass der Vorderbau (2) ein se- 
parates Bauteil ist und dass an dem Vorderbau (2) und an 
der Karosserie {11) Verbindungsstellen (13, 14) so ausge- 
bildet sind, dass der Vorderbau (2) durch eine Zusammen- 
fugung in senkrechter Richtung an der Karosserie (11) 
montierbar ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung be 1 riff t ein Kraftfahrzeug gem 26 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

[0002] Es ist bereits ein Kraftfahrzeug bekannt, bei dem 
der Vorderbau an der Karosserie integriert ist. Dies hat den 
Nachteil, dass der Bauraum zur Montage der einzelnen Bau- 
teile, wie beispielsweise des Antriebes, festgelegt ist. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug an- 
zugeben, dessen Bauweise im Bereich des Vorderbaus ver- 
anderbar ist. 

[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1 gelost. 

[00051 Bei dem erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug ist der 
Vorderbau als ein separates Bauteil ausgebildet, so dass un- 
terschiedliche Vorderbau ten an die gleiche Karosserie befe- 
stigbar sind. Dadurch crgeben sich Gestaltungsmoglichkei- 
ten in der Wahl unterschiedlich groBer Antriebe, das heiBt 
Motoren und damit verbundene Getriebe-Kupplungseinhei- 
ten. 

[0006] Ferner kann der jeweilige Vorderbau aus einem an- 
deren Material als die damit zu verbindende Karosserie be- 
stehen. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass der erfin- 
dungsgemaBe Vorderbau init den entsprechenden Bauteilen 
vormontierbar ist. Vorteilhaftenveise sind die Verbindungs- 
stellen zwischen dem Vorderbau und der Karosserie so aus- 
gebildet, dass der Vorderbau mit der Karosserie in senkrech- 
ter Richtung montierbar ist. 

[0007] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform sind an 
dem Vorderbau ein Achstrager und/oder ein Motortrager, 
beispielsweise durch eine Sen weiB verb indung, befesligt. 
Die Verbindung zwischen dem Vorderbau und dem Kraft- 
fahrzeug erfolgt in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform 
durch Schraubverbindungen, die einen Toleranzausgleich 
ermoglichen. Dies ist vorteilhaftenveise durch eine Kegel- 
buchsen-Verschraubung moglich. 

[0008] In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform 
ist der Vorderbau elastisch an der Karosserie gelagert. 
[0009] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird nach- 
stehend anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrie- 
ben. Dabei zeigen: 

[0010] Fig. 1 eine Seitenansicht eines vormontierten, se- 
paraten Vorderbaus vor der Verbindung mit einer Karosserie 
eines Kraftfahrzeuges, 

[0011] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht von vorne des 
in der Fig. 1 gezeigten Vorderbaus vor der Montage an der 
oberhalb des Vorderbaus angeordneten Karosserie, 
[0012] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht von oben auf 
die Struktur des in der Fig. 1 gezeigten Vorderbaus, bei dem 
jeweils ein Quertrager fur den Motor und fur die Vorder- 
achse integriert ist und 

[0013] Fig. 4 eine Schnittansicht von der Seite einer Ke- 
gelbuchsen-Schraubverbindung. 

[0014] Die Fig. 1 zeigt einen Vorderbau 2 eines Kraftfahr- 
zeuges 1, der komplett mit einer Vorderachse 3, daran ange- 
ordneten Radern 4, einem Antrieb 5, der aus einem Motor 6, 
einem Getriebe 7 und einer Kupplung 8 besteht, einem Kuh- 
ler 9 und einem StoBfanger 10 vormontiert ist. Oberhalb des 
Vorderbaus 2 ist eine Karosserie 11 angeordnet. 
[0015] Zur Montage des Vorderbaus 2 an die Karosserie 
11 wird in der gezeigten Ausfuhrungsform der Vorderbau 2 
entsprechend dem Pfeil 12 senkrecht in z- Richtung angeho- 
ben, bis der Vorderbau 2 zumindest an den dafiir vorgesehe- 
nen Verbindungsstellen 13a bis 13g am Vorderbau bzw. an 
den Verbindungsstellen 14a bis 14g an der Karosserie 11 an- 
liegt. Danach erfolgt in der gezeigten Ausfuhrungsform die 
Verschraubung des Vorderbaus 2 an der Karosserie 11. 
[0016] Aus der Darstellung der Fig. 2 geht hervor, dass die 



Verbindungsstellen 13a bis 13g am Vorderbau 2 und die Ver- 
bindungsstellen 14a bis 14g an der Karosserie 11 symiitc- 
trisch zu einer Fahrzeuglangsachse x angeordnet sind. 
[0017] Die Fig. 3 zeigt die Struktur des in den Fig. 1 und 2 
5 gezeigten Vorderbaus 2. Der Vorderbau 2 weist zwei Langs- 
trager 15, 16 auf, an denen die Verbindungsstellen 13e und 
13f sowie 13g ausgebildet sind. Weitere Verbindungsstellen 
13a, 13b befinden sich in Hohe eines oberen, nicht darge- 
stellten, an der Karosserie 11 ausgebildeten Turgelenks, 

10 wahrend die unteren Verbindungsstellen 13c und 13d in 
Hohe eines Schwellers 17 vorgesehen sind. An dem Vorder- 
bau 2 sind als Quertrager ein Vorderachstrager 18 sowie ein 
Motortrager 19 in die Struktur des Vorderbaus 2 integriert. 
Durch die Quertrager 18, 19 erfolgt eine Versteifung des 

15 Vorderbaus 2, so dass in einem Crash-Fall eine hohe Ener- 
gieabsorption moglich ist. 

[0018] Die Fig. 4 zeigt cine Ausfuhrungsform einer Ver- 
schraubung 20 zwischen der Karosserie 11 und dem Vorder- 
bau 2. Die Verschraubung 20 weist in der in der Karosserie 

20 11 ausgebildeten Verbindungsstelle 14 eine in der Karosse- 
rie 11, beispielsweise in einem TVager, befestigte Buchse 21 
auf. In der gezeigten Ausfuhrungsform ist an dem unteren 
Ende 22 der Buchse 21, das einer im Vorderbau 2 ausgebil- 
deten Verbindungsstelle 13 gegeniiberliegt, eine kegelfor- 

25 mige Aufnahmeoffnung 23 ausgebildet. 

[0019] In dem Vorderbau 2 ist an der dazu gegenuberlie- 
genden Verbindungsstelle 13 ein Kegel 24, beispielsweise in 
einem Trager 15, 16 des Vorderbaus 2 befestigt. Der Kegel 
24 weist ein uberstehendes Ende 25 auf, das der Form der 

30 Aufnahmeoffnung 23 der Verbindungsstelle 14 angepaBt ist. 
In der vorliegenden Ausfuhrungsform ist das iiberstehende 
Ende 25 konusformig, so dass ein Toleranzausgleich mog- 
lich ist. 

[0020] Der Kegel 24 weist ein Innengewinde 26 auf, in 
35 das eine Schraube 27 verschraubbar ist. 
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1. Kraftfahrzeug mit einem Vorderbau und mit einer 
Karosserie, die sich an den Vorderbau anschlieBt, da- 
durch gekennzcichnet, dass der Vorderbau (2) ein se- 
parates Bauteil ist und dass an dem Vorderbau (2) und 
an der Karosserie (11) Verbindungsstellen (13, 14) so 
ausgebildet sind, dass der Vorderbau (2) durch eine Zu- 
sammenfugung in senkxechter Richtung an der Karos- 
serie (11) montierbar ist 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Vorderbau (2) aus einem gleichen 
oder einem un terse hiedlichen Material wie die Karos- 
serie (11) hergestellt ist. 

3. Kraftfahrzeug nach den Anspriichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Vorderbau (2) durch 
am Vorderbau (2) befestigte Quertrager (18, 19) fur 
eine Vorderachse (3) und/oder einen Motor (6) versteift 
ist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Vorderbau 
(2) vor der Montage rnit der Karosserie (11) vollstandig 
mit den erforderlichen Bauteilen und Aggregates vor- 
montierbar ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die zwischen 
dem Vorderbau (2) und der Karosserie (11) verlau fen- 
den Leitungen an vorgesehenen Verbindungsstellen 
losbar montiert sind. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung 
zwischen dem Vorderbau (2) und der Karosserie (11) 
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an den dafiir vorgesehenen Verbindungsstellen (13, 14) 
iibcr cine Vcrschraubung (20) crfolgl, durch die cin To- 
leranzausgleich moglich ist. 

1. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die jeweilige Vcrschraubung (20) iiber 5 
jeweils einen Kegel (24) und eine dazu passende kegel- 
formige Aufnahmeoffnung (23) erfolgr. 
8. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem 
Vorderbau (2) und der Karosserie (11) elastische Lager 10 
angeordnet sind. 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 
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